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NARBONNE ET LE VELO

quelques ¢éléments de réflexion
tirés du barometre des villes cyclables

1-Le sujet du vélo intéresse et concerne les narbonnais

-1l y a eu 200 réponses au questionnaire en ligne lancé par la FUB (Fédération Nationale des usagers
de la Bicyclette), alors que seule I'association Vélocité Narbonne a informé les narbonnais.

(Pour comparaison : 71 réponses a Carcassonne, 165 a Béziers).

Dans d’autres villes frangaises, I’enquéte a été annoncée et médiatisée par les mairies ou les
communautés d’agglomération, par les journaux locaux, les télés et radios locales.

-les réponses viennent de publics divers, et la répartition est trés similaire a celle observée dans les
grandes villes francaises.
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-les deux questions « ouvertes » contenues dans le questionnaire concernant les points noirs et un
commentaire général ont fait ’objet de trés nombreuses réponses détaillées, motivées, diverses et
passionnées.

L’¢étude de ces commentaires sera une mine d’information et permettra une analyse exceptionnelle,
jamais faite, des points noirs ressentis, des souhaits et des propositions des usagers citoyens.



2-Narbonne est classée avant-derniére parmi 60 villes de 50000 a 100000
habitants

L’analyse précise des réponses indique la cause de ce classement désastreux.
L’examen des douze notes les plus basses (inférieures a 2 sur 6) et la comparaison avec la moyenne des
villes de la catégorie permettent d’établir les faits suivants:

-les narbonnais ont peur d’utiliser leur vélo (questions 12, 10, 8, 27, 11, 7)
Ceux qui le pratiquent au quotidien mettent en avant le danger de circuler, que ce soit en
centre-ville, sur les grands axes, le long des routes. Ceux qui ne 1’utilisent pas ou plus ont
renoncé a cause de ce sentiment d’insécurité.
Ils considérent que les enfants et les personnes agées ne peuvent circuler a vélo.

-les narbonnais dénoncent le manque d’aménagements cyclables (pistes et bandes cyclables,
parcs a vélo sécurisés, itinéraires balisés...) et ’absence de considération des cyclistes par les
pouvoirs publics (questions 16, 20, 19,2, 18,17 )

En comparaison avec ces notes extrémement basses, les notes concernant I’agrément de circuler a vélo, le
vol, le stationnement, et méme la cohabitation avec les automobilistes sont moins basses, tout en restant
négatives et toujours inférieures a la moyenne des villes de la catégorie.

La seule note positive concerne la facilité de trouver un magasin ou un atelier de réparation, et ce malgré
I’absence d’un atelier d’autoréparation autogéré que Vélocité Narbonne tente de mettre en place.

Notes détaillées Narbonne (11)

Affirmation

25- Magasin/atelier de réparation vélo présent 39 . 0,2
3 - Conflits cyclistes / piétons sont rares 34 0,3 i
B - Sécurité rues résidentielles 28 0,7
23- Stationnement vélo gare et aréis TC 27 04 |
26- Vols de vélos rares 26 o0 |
22- Stationnement vélo adapté 26 0.4
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7 - Sécurité en général I : © 0,8

15- Panneaux dindications de directions vélo I ' - 09

11- Sécurité intersections I ' 0,5

27- En résumé, les conditions pour le vélo sont bonnes _ 1,8 -1.0
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Narbonne lanterne rouge, devancée seulement par Ajaccio !

Classement des communes

@ s:favorable
C: plutdt favorable

() D moyennement favorable
@ e:plutet dsfavorable

. F : défavorable

. G : trés défavorable

CLASSEMENTS DES COMMUNES DE LA REGION OCCITANIE

L'Union

@

Blagnac
e @

3 ® Colomiers
Toulouse
CDoumeleui!Ie
Saint-Orens-de-Gameville
@

@Plaisance-du-Touch
Qisrcit (CRamonville-Saint-Agne

onsorbes
@Escalquens

Castanet-Tolosan
Population communale

(en nombre d'habitants)
@] Moins de 20 000
@) 20000 & 50 000

Villefranche-de-Rouergue Rodez
® &

50000 & 100 000

‘Montauban

- Brax. L8nion P Castelnau-1é0ez

Fonsorbes CEL Montpellier;

BéiiérsMéze.ﬁ e @ﬁﬂﬁ;@’iﬁ

Marseillan ois meilleures villes régionales
v 1. Marseillan

& }
C: Vias!
P Naro
2. Blagnac.

OAIbi

Castanet-Tolosan

Bagnéres-de-Bigorre : Castri
. s P

Montpellier Castalnalileliee REPARTITION DES COMMUNES PAR CLASSE
P .Mauguio " 14
Perpignan H
Ew —
g 7
3 B
Frontignan 2° I
e @ T
Sete G
e o € ¥ G
@Marséillan
0 40 80 km e
Réalisation : FUB, 2018

L’Occitanie, a la traine, doit prendre en compte le vélo !



La comparaison des résultats de Narbonne
avec ceux des deux villes les mieux classées
de la catégorie est pleine d’enseignements :
les personnes ayant répondu au questionnaire
reconnaissent les engagements des

municipalités !

Affirmation

25- Magasin/atelier de réparation vélo présent
3 - Conflits cyclistes / pietons sonf rares

9 - Sécurité rues résidentielles

23- Stafionnement velo gare et améts TC

26- Vols de vélos rares

22- Stationnement vélo adapté

24- Location vélo facile

1 - Se déplacer a vélo est agréable

14- Enfretien itinéraires cyclables

4 - Les véhicules motorisés me respectent

21- Stationnement véhicules sur les itinéraires cyclables rare

5 - Trafic motorise pas génant

13- Confort itinéraires cyclables

7 - Sécurité en général

15- Panneaux d'indications de directions vélo
11- Sécurité intersections

27- En résume, les conditions pour le vélo sont bonnes
8 - Sécurité grands axes

10- Sécurité liaisons inter-urbaines

17- Double-sens cyclables géneralises

18- Efforts de la ville

2 - Itinéraires cyclables rapides et directs

12- Sécurité enfants et personnes igées

19- Communicafion pro vélo

20- Ville a I'ecoute des cyclistes

16- Travaux : solution alternative sire proposée
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3- Les préconisations issues de I’enquéte : un réseau cyclable complet et sans coupure et des
itinéraires directs et rapides

NARBONNE Préconisations des usagers pour améliorer la situation
Narbonne (11)

PRS- — o

Des stationnements sécurisés et adaptés pour les vélos (courte et longue

durée) %

Entretenir les aménagements cyclables 30%
Faciliter le transport des vélos dans les transports en commun %

Limite ot motoriss o vile _ 5%
Modérer [a vitesse des véhicules motorisés en ville

Plus de communication autour du vélo

Plus de vélos en libre service

2T%
28%
T%

Proportion des répondants ayant cité la mesure

Un réseau cyclable complet et sans coupure, c’est la préconisation plébiscitée a 89 % a Narbonne...

Ce n’est qu’a moitié une surprise, tant I’absence d’un tel réseau est ressentie comme le frein principal au
développement de déplacements doux dans 1’agglomération du Grand Narbonne.
C’est cependant plus encore que la moyenne des réponses dans les résultats nationaux du barométre (79%)

Cela nous interpelle tous, ¢lus, associations d’usagers et citoyens.

11 était admis que 1’apaisement de la circulation automobile (par la création de zones 30km/h, zones de
rencontre, ralentisseurs...) était une politique qui permet le développement de la pratique du vélo,
1’établissement d’ une ville plus apaisée et plus adaptée aux pictons.

L’enquéte de la FUB, et particuliérement des résultats de Narbonne dans notre cas, démontre que la création
d’un réseau complet d’aménagements cyclables ne pourra étre évitée si on souhaite un vrai développement
de la pratique du vélo permettant de répondre aux défis de la ville du XXIeéme siecle.
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Conclusions provisoires

Du fait de I’étalement urbain, de la création de quartiers périphériques distants et de villages «dortoirs »
dans I’agglomération, prenant en compte le développement des vélos a assistance €lectrique, il apparait
indispensable de lancer un plan pluriannuel ambitieux d’équipements cyclables au niveau du Grand
Narbonne.

A cette condition, les résultats de 1’enquéte « barométre des villes cyclables » apportent de nouveaux
¢éléments démontrant que le potentiel de développement de 1’utilisation du vélo au quotidien est tres
important.

« Construisez des équipement cyclables, vous aurez des vélos ! », cette expression attribuée a un spécialiste
des transports trouve des arguments sérieux dans les 113000 réponses de la premiere enquéte nationale
d’envergure aupreés des cyclistes frangais.

Si Narbonne écoute ses habitants, la place de « quasi lanterne rouge » obtenue lors de la premiére édition du
Barométre des villes cyclables (qui sera réalisée tous les deux ans) ne sera bientdt plus qu'un mauvais
souvenir.

Plus que jamais, le vélo est I’avenir de Narbonne

Vélocité Narbonne
Le 25 mars 2018

Les résultats complets, nationaux et par commune, sont disponible sur le site : www.parlons-velo.fr

VELOCITE NARBONNE
Siége social : 4 rue cabirol 11100 NARBONNE
velocitenarbonne@gmail.com
velocitenarbonne.wordpress.com
www.facebook.com/velocitenarbonne



